PAV pfipojeny za INTRUDEREM VS 1400

Zakladnim prvkem spojeni motorky a pfivésu je kfizovy kloub. Tovarni provedeni JAWA neni
estetické a proto jsem jej nahradil kfizovym kloubem ze sloupku fizeni SKODA 105/120,
které se bézné daji sehnat. Vyhodou je dostatecna pevnost a kompaktni rozmér, takze cely
kloub Ize ukryt do gumové manzety, kde je chranén. Je tfeba vybrat kloub s minimalni vuli.
Kloub ma z obou stran otvor s drazkovanim, na jedné strané je navic opatfen klestinou,
kterou je utaZzenim Sroubu upevnén na hridel sloupku fizeni. Druhy konec ma nalisovan a
pojistén stejné drazkovany hfidel. Hfidel sloupku fizeni je nezbytny zaklad pro vyrobu
svorniku.

Tazné zarizeni/zavés PAV.

Tazné je vyrobeno jako pokracovani plvodnich vzpér zadniho blatniku. Vzpéry je vhodné
pfed upravou nechat odchromovat. Po odfiznuti horniho koncového oka se navafi
tlustosténna trubka, a podle pfipravené Sablony se po nahfati ohne zbytek radiusu. Kdyz
jsou oba radiusy stejné, odfiznou se na potfebnou délku a navafi se kolmo k ohybu navarova
kolénka — to kvuli prudkému ohybu o 90°, ktery jinak hezky neudélate. Do kolének se pak
navafi pfipravena pri¢na spojka, jejiz oba konce tvofi oko pro spojovaci svornik. Svornik je
pravé vyroben z hfidele sloupku fizeni tak, ze ma na jedné strané drazkovany hfidel pro
nasunuti kfizového kloubu, pokracuje valcovy stfed, ktery licuje na otvor v pfi¢kach levé a
pravé pulky zavésu. Tento otvor je pfesné svrtan a opatfen drazkou pro pero. Stejna drazka
je vyfrézovana i do valcového stfedu, coz po slozeni zajisti, ze se svornik nepootoci. Konec
svorniku je opatfen jemnym zavitem a jako matice je pouZita matice kola s upravenou
dosedaci plochou (ma jemny zavit a je pevnostni). Poloha draZky ve svorniku je volena tak,
aby svisla osa kloubu byla shodna se svislou osou motocyklu. Svornik je do pfiéné spojky
nalisovan s mirnym presahem. Sebemensi vule by se razy od voziku brzy zvétsila.

V misté odfiznutych koncovych ok vzpér jsou vevareny slepé zavitové vlozky, na néz se
pfiSroubuje blatnik.

Ten po mé zkusenosti doporucuji vyztuzit v oblasti okraje tak, ze se dodateénym pasem
plechu propoji existujici vnitfni vyztuhy.

Jako okrasny kryt a drzak gumové manzety je pouzita pllkulova plechova krytka naboje kola
patrné SKODA 1203 (pramér venkem cca 55 mm). Jedna ptlmiska je naviéknuta na svornik
a je jim pfitazena k pFi¢né spojce. Pokud neni pfipojen PAV, je pouzita druha pulmiska, ktera
se nasroubuje do zavitu, vyfezaného na misté stfediciho dllku v drazkované €asti svorniku.
Tim vznikne okrasna kuli¢ka, chranici drazkovany hfidel.

Ram PAV.

Z ramu jsou odfiznuty pFi¢ky s odrazkami. Pavodni drzak kfizového kloubu je odfiznut a
misto néj je do trubky vevaren kus drazkovaného hfidele pro kloub. Pllmiska pro gumovou
manzetu je taky pfivafena. Dirka pro kabel je v ohbi trubky. Kolem dirky pro kabel je
navafena podloZka pro zesileni.

Cely PAV se pfipoji/odpoji pouze za pouziti jediného imbusového Sroubu v klestiné kloubu.
Sroub je tfeba vyjmout cely, protoZze zasahuje do vybrani v drazkované &asti — nehrozi tak
sesmeknuti a ztrata pfivésu.

Durazné doporuduiji peclivé zkontrolovat a radéji prevafit plivodni svary. Mé po péti letech
provozu upadl U profil epu kyvky. Svar nebyl provareny, jen vypadal pékné. Nastésti to bylo
na okresce bez provozu a kousek od domu.

Nakonec jsem pfistoupil k vylepSeni konstrukce.

KFizovy kloub je na jednom konci pevné nalisovan na drazkovy hfidel a to se mi nelibilo.
PFece jen jsem chtél mit moznost kloub snadno vyménit. Re$enim je ze dvou kloubt udélat
jeden, ktery ma klestiny na obou koncich.

Drazkovany hfidel ma pevné dany uhel spojeni s kloubem. Ve vyrobé si ale s pozici drazek
vuc&i osam kfize moc hlavu nelamali a tak je tfeba na stranu ramu pfidat zafizeni, které dovoli



pootocit drazkovany hfidel vici ramu a tim nastavit stejnou rovinu motorky a pfivésu. Tato
nastavitelna spojka, seSroubovana ¢tyfmi imbusy M6, dovoli pooto¢eni o jeden zub
drazkovani, takze at vyjdou drazky jak chtéji, vzdy se to da sefidit.

Pro pfipojeni elektro rozvodu je pouzit profi nepromokavy 6-ti pélovy konektor HARTING
25V/10A.

No a problém s pneumatikou jsem jednou pro vzdy vyfesil pfechodem na skutrové gumy
rozméru 10 kterych je dost i pro vysoky rychlostni limit. Rafek a Spice jsou origo z détské
terénni motorky Malaguti. Plechovy blatnik je vyroben ze dvou plechovych okapovych kolen.

Puvodni drzak a co se odfizne a zahodi

Vlevo puvodni kloub, vpravo sestava se dvéma klestinama, rlizna provedeni kfize.
Nahofte krytka naboje kola



Takto vypadaji kryci pllmisky, vyrobené z krytky naboje kola

Kloub schovany v gumové manzeté. Vpravo je pod gumou nataceci spojka, vlevo je guma
pretazena pres pllmisku.



DetiI matice svorniku, stahujiciho obé pulky zavésu, pod RZ vy&uhuje ¢ast pllmisky

Z‘émky‘/h_'elmy odmontovany a pouzity na zamek vika PAV



Za RZ se ukryva konektor HARTING



Ram PAV s vevaifenym drazkovym hfidelem a pualmiskou — staré provedeni — jesté tu neni
nataceci zafizeni



Nové kolo PAV, blatnik z okapového kolena

Lozisko vidlice tvofi gumovy silentblok z pFedni napravy SKODA 1 /i 20



Blinkry VW Bruk, uzamykatelna klika AVIA, pavodni viozka FAB vyéhéna za up]avenou
vlozku ze zamku pfilby — stejny kliek je i pro zamek fizeni ©.



